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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung 
der im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen und 
aus der DE 1 9838992 bekannten Art. Die Steuerung der 
Lenkung des Schalters ist mittels Drehung einer unlos- 
baren Handhabe zwar moglich, aber nur dann ausfuhr- 
bar, wenn von einem im Fahrzeug angeordneten Iden- 
tifikationsnehmer (ID-Nehmer) die Anwesenheit eines 
Identifikationsgebers (ID-Geber) festgestellt wird. Diese 
Feststellung erfolgt durch Starten einer Identifikations- 
abfrage(ID-Abfrage). Andernfalls, beifehlendem ID-Ge- 
ber, ist eine manuelle Drehung der Handhabe blockiert 
Diese Steuerung nenntman "passive go" oder "keyless 
go". Der ID-Geber besteht z.B. aus einer Karte, welche 
vom berechtigten Fahrzeugbenutzer bei sich gefuhrt 
wird. Ein solcher ID-Geber konnte auch in einem elek- 
tronischen Schliissel oder in einem Handy integriert 
setn. 

[0002] Fur die Blockierung bzw. Freigabe der Hand- 
habe sorgen damit verbundene Steuermittel, zu wel- 
chen eine Steuerkurve gehort. Die Steuermittel werden 
nach einer Betatigung der Handhabe von einer Riick- 
stellfeder in eine definierte axiale Ausgangsposition zu- 
ruckgefuhrt. Die Steuerkurve sorgt fur eine axial und ro- 
tativ abgestimmte Bewegung der Steuermittel. 
[0003] Die bekannte Vorrichtung dieser Art (DE 198 
38 992 A1 ) erfordert einen hohen technischen Aufwand. 
Man kann nicht auf konventionelle Lenkungsverriege- 
lungen und Zundschalter zuriickgreifen. Die Lenkungs- 
verriegelung erfolgt auf elektronischem Wege. Mit der 
Handhabe mussen nicht nur Drehbewegungen, son- 
dern auch damit abgestimmte Axialbewegungen ausge- 
fuhrt werden, urn die elektronische Lenkungsverriege- 
lung in Verriegelungs- bzw. Entriegelungsstellung zu 
uberfuhren. Das ist umstandlich. 
[0004] Der Erfindung Negt die Aufgabe zugrunde, eine 
einfache und doch zuverlassige Vorrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Artzu entwik- 
keln, bei welcher auch konventionelle Lenkungsverrie- 
gelungen und Zundanlassschalter verwendet werden 
konnen. Dies wird erfindungsgemaB durch die im An- 
spruch 1 genannten MaBnahmen erreicht, denen fol- 
gende besondere Bedeutung zukommt. 
[0005] Weil die Steuermittel bei der Erfindung aus ei- 
nem Rotor mit wenigstens bereichsweise magnetisier- 
barem Material bestehen, lasst sich dieser einerseits 
von einem Elektromagneten axial steuem und anderer- 
seits von einem Permanentmagneten in einer axialen 
Endposition festhalten. In der axialen Ausgangsposition 
ist der Rotor blockiert, weshalb Drehungen der Hand- 
habe wirkungslos sind. Dann befindet sich der Rotor 
auch in einem ausreichend groBen Axialabstand, damit 
die Wirkungen des Permanentmagneten sich zunachst 
nicht am Rotor bemerkbar machen. Aufgrund einer er- 
folgreichen ID-Abfrage erfolgt eine Bestromung des 
Elektromagneten, wodurch dieser den Rotor, gegen die 
Kraft der auf ihn wirkenden Ruckstellfeder in eine axiale 



Zwischenposition verschoben wird. Dann ist die Blok- 
kade aufgehoben, weshalb die Drehung der Handhabe 
moglich ist. Bei der Drehung wird ein geneigtes Zwi- 
schenstiick der Steuerkurve gegen uberdem Rotor wirk- 

5 sam. Durch die Drehung der Handhabe gelangt deshalb 
der Rotor in eine axiale Endposition, in welcher ihn der 
Permanentmagnet den Rotor festhalt, und zwar auch 
dann, wenn die Bestromung des Elektromagneten be- 
endet ist. Dann kann der Rotor weitergedreht werden, 

w wodurch eine Entriegelungsstellung der Lenkung er- 
reicht wird und, entsprechend dem AusmaB der Dre- 
hung, nacheinander die verschiedenen Arbeitslagen 
des Schalters angesteuert werden. Diese axiale Endpo- 
sition bleibt aber auch bei einer Ruckdrehung des Ro- 

15 tors erhalten. Bei dieser Ruckdrehung lost sich der Ro- 
tor von der Steuerkurve und kann bis zur Ruhelage des 
Schalters zuruckbewegt werden, doch bleibt dann die 
Lenkung zunachst noch in ihrer Entriegelungsstellung. 
Dies andert sich erst wenn eine ausreichend groBeaxia- 

20 le Gegenkraft auf den Rotor ausgeubt wird, welche die 
Festhaltekraft des Permanentmagneten uberwindet 
und ihn in seine axiale Ausgangsposition zuruckbewegt. 
Dann wird die Lenkung in ihre Verriegelungsstellung 
uberfuhrt und der Rotor kommt wieder in Kontakt mit der 

25 Steuerkurve, welche dann die Blockade der Handhabe 
gegenuber Drehungen bewirkt. Dieses Wechselspiel 
von Elektromagneten und Permanentmagneten lasst 
sich zuverlassig ausfuhren. Man kann bei der Erfindung 
konventionelle Lenkungsverriegelungen und Zundan- 

30 lassschalter verwenden, welche durch mechanische 
Drehungen bzw. axiale Bewegungen des Rotoraus- 
gangs gesteuert werden konnen. 
[0006] Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspruchen, der nach- 

35 folgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den 
Zeichnungen ist die Erfindung schematisch in einem 
Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, und zwar in den jeweils 
mit "a" gekennzeichneten Figuren alle maBgeblichen 
Bauteile, aber in verschiedenen Betriebsstellungen im 

40 Axialschnitt dargestellt, wahrend die mit "b" gekenn- 
zeichneten Figuren jeweils ein Teilstuck davon in Drauf- 
' sicht und bei axial geschnittenem Gehause zeigen. Es 
zeigen: 

45 Fig. 1a, 1b den Ruhefall der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung, wo die Lenkung in Verriege- 
lungsstellung und der Schalter in seiner 
Ruhelage sich befinden, wobei eine Dre- 
hung der Handhabe blockiert ist, 

50 

Fig. 2a, 2b zeigt eine erste Phase des Betriebsfalls, 
wo die Lenkung und der Schalter sich in 
den gleichen Stellungen und Lagen wie 
in Fig. 1 a und 1 b befinden, aber eine Dre- 
55 hung der Handhabe schon moglich ist, 

Fig. 3a, 3b eine zweite Betriebsphase, die sich aus 
einer Drehung der Handhabe ergibt, die 
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zu einer Entriegelungsstellung der Len- 
kung und einer ersten Arbeitslage des 
Schalters fuhrt, wobei auch eine Weiter- 
drehung der Handhabe moglich ist, 

Fig. 4a, 4b eine dritte Betriebsphase, die sich bei ei- 
ner Ruckdrehung der Handhabe bis zur 
Ruheiage des Schalters ergibt, wobei 
aber die Entriegelungsstellung der Len- 
kung noch erhalten bleibt, ■ 

Fig. 5a, 5b die sich danach ergebende vierte Be- 
triebsphase bei der gleichen Ruheiage 
des Schalters wie in der Betriebsphase 
von Fig. 4a, doch sind bereits die Voraus- 
setzungen dafur gegeben, dass sich wie- 
der die Ausgangsposition wie im Ruhefall 
von Fig. laeinstellt, und 

Fig. 6a,6b eine Alternative zu dem vierten Betriebs- 
fall von Fig. 5a, wo die Voraussetzungen 
fur eine Ruckstellung in die Ausgangspo- 
sition von Fig, 1a auf andere Weise ge- 
schaffen wurden. 

[0007] Wie bereits erwahnt wurde, sind in den Zeich- 
nungen nur die wesentlichsten Bauteile der Erfindung 
schematisch dargestellt. Die Vorrichtung umfasst eine 
Handhabe 1 0 in einem Gehause 1 1 , die mit einem Rotor 
20 uber zwei ineinandergreifende Verbindungsteile 12, 
22 zwar drehfest, aber gegeneinander axialbeweglich 
verbunden sind. Zur Drehlagerung des Rotors 20 dient 
ein hulsenartiger Stator 13, der eine ortsfeste Position 
im Gehause 11, einnimmt. Die Verbindung besteht aus 
einem Schaft 12 mit unrundem Profil an der Handhabe 
10, welcher in eine Aufnahme 22 des Rotors eingreift, 
die eine entsprechende Unrundheit aufweist. Verschie- 
dene Druckfedem 23, 24, 25 zwischen axiaien Schul- 
tern des Stators 13 und des Rotors 20 bzw. Stator 13 
und Handhabe 10 bzw. des Rotors 20 und des Gehau- 
ses 11 wirken summativ auf den Rotor 20 ein, urn ihn in 
der aus Fig. 1a und 1b ersichtlichen axiaien Ausgangs- 
position zu halten. Diese Ausgangsposition ist mit einer 
Hilfslinie markiert und mit 20.1 bezeichnet. 
[0008] Wie aus Fig. 1 b zu entnehmen ist, tragt der 
Stator 13 eine Steuerkurve 30 die sich in drei zueinan- 
der unterschiedliche Abschnitte 31 bis 33 gliedern lasst. 
Mit dieser Steuerkurve 30 wirkt der Rotor 20 zusammen . 
Dies geschieht im vorliegenden Fall durch einen die 
Umfangsflache des Rotors 20 iiberragenden radialen 
Zapfen 31. Im Ruhefall gemaG Fig. 1a, 1b der Vorrich- 
tung greift der Zapfen 21 formschliissig in ein Anfangs- 
stuck 31 der Steuerkurve 30 ein, welches hier aus einem 
axiaien Schlitz im hulsenartigen Stator 13 ausgebildet 
ist. Die erwahnte Ausgangsposition 20.1 des Rotors 20 
ist, wie Fig. 1b verdeutlicht, durch axiale Endanschlage 
zwischen dem Zapfen 21 und dem axiaien Nutende des 
Anfangsstucks 31 der Steuerkurve 30 bestimmt. Die er- 



wahnten Druckfedem 23 bis 25 lassen summativ eine 
durch den Kraftpfeil P S1 gekennzeichnete Ruckstellkraft 
am Rotor 20 entstehen. 

[0009] Durch den formschlussigen Eingriff bei 21 , 31 
s ist auch eine durch den Pfeil 1 6 verdeutlichte Ruckdre- 
hung der Handhabe 1 0 nicht moglich, Aufterdem sorgen 
axiale Schultern zwischen dem Stator 1 3 und der Hand- 
habe 10 dafur, dass bei der Erfindung eine axiale Ein- 
druckbewegung 17 grundsatzlich ausgeschlossen ist. 
10 Der Rotor 20 ist mit einem axiaien Schaft 26 versehen, 
dessen Schaftende einen kuppelfahigen Ausgang 27 
des Rotors 20 bestimmt. Es gibt namlich, in Ausrichtung 
mit der Achse 15 der Vorrichtung, einen Gegenschaft 
36, der eine zum Rotorausgang 27 komplementare Ge- 
15 genkupplung37besitzt. In der erwahnten Ausgangspo- 
sition 20.1 des Rotors ist die Kupplung 27, 37 auBer Ein- 
griff. 

[0010] Der Gegenschaft 36 steht in Drehverbindung 
einerseits mit einem Aktuator 42, einer Lenkungsverrie- 

20 gelung 40 und andererseits mit einer Schaltwelle 56 ei- 
nes Zundanlassch alters 50. Beide Bauteile 40, 50 kon- 
nen von konventioneller Bauweise sein, weshalb es ge- 
niigt, deren inneren Aufbau durch die damit erzielbaren 
bekannten Wirkungen zu beschreiben. Der Aktuator 42 

25 der Lenkungsverriegelung 40 steuert ein Sperrglied, 
welches im vorliegenden Fall aus einem langsbewegli- 
chen Sperrbolzen 41 besteht. Der Sperrbolzen 41 be- 
findet sich in dem Ruhefall von Fig. 1a in der Verriege- 
lungsstellung, welche durch die Hilfslinie 40.1 gekenn- 

30 zeichnet ist. In dieser Verriegelungsstellung 40.1 greift 
der Sperrbolzen 41 in eine drehfest mit einer Lenksaule 
44 verbundenen Sperroffnung 43 ein. Dadurch ist ein 
Lenken des Fahrzeugs nicht moglich. 
[0011] Im vorliegenden Fall ist der Gegenschaft 36 

35, durch den Aktuator 42 der Lenkungsverriegelung 40 
hindurch stets drehfest mit der Schallwelle 56. Die 
Schaltwelle 56 sorgt dafur, dass bei bestimmten Drehla- 
gen bewegliche Kontakte von hier nur beispielhaft und 
schematisch angedeuteten Teilschaltern 51 , 52 betatigt 

40 werden. ZweckmaBigerweise sind Drehfedern vorgese- 
hen, welche bei entkuppeltem Gegenschaft 36 fur eine 
Ausgangsdrehlage der Schaltwelle 56 sorgen, so dass 
die beiden schematisch angedeuteten Teilschalter 51 , 
52 sich in Offenstellung befinden. Der Gegenschaft 36 

45 und die Schaltwelle 56 konnen unter der Wirkung einer 
axiaien Ruckstellkraft stehen, die von einer Druckfeder 
55 ausgeht. Durch nicht naher gezeigte Endanschlage 
wird daher der Gegenschaft 36 im Ruhefall in der durch 
eine Hilfslinie verdeutlichten Axialposition 38.1 gehal- 

50 ten. Die erwahnte Ausgangsposition 20.1 des Rotors 20 
bestimmt dabei die durch die entsprechende Hilfslinie 
28.0 in Fig. 1 a verdeutlichte entkupplungswirksameAxi- 
alstellung des Rotorausgangs 27. 
[0012] Wie bereits eingangs erwahnt wurde, kanndie 

55 erfindungsgemafte Vorrichtung uber einen nicht naher • 
gezeigten ID-Geber betatigt werden. Dieser ID-Geber 
besteht z.B. aus einer Scheckkarte mit darauf gespei- 
cherten Daten, welche die zur Steuerung des Fahr- 
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zeugs berechtigte Person bei sich tragt. Das Fahrzeug 
seinerselts beinhalteteinen ID-Nehmer, welcherbei An- 
naherung der Scheckkarte an das Fahrzeug mit dieser 
kommunizieren kann. Diese Kommunikation beginnt 
zweckmaBigerweise erst durch eine bewusst zu star- 
tende ID-Abfrage. Diese ID-Abfrage wird durch eine be- 
stimmte Handlung der berechtigten Person eingeleitet. 
Eine Moglichkeit dazu besteht in der Betatigung eines 
elektrischen Schalters. Dieser die ID-Abfrage auslosen- 
de Schalter kann in den zur Betatigung einer Tur die- 
nenden Griff integriertsetn. Diese Handlung ist dann in 
die normalerweise ablaufende Betatigung beim Einstei- 
gen in das Fahrzeug Oder im Fahrzeug eingebunden. 
[0013] Die ID-Abfrage kann zu einem zweifachen Er- 
gebnis fuhren. Liegt ein falscher ID-Geber vor, so 
miBlingt die Kommunikation mit dem ID-Nehmer im 
Fahrzeug und es bleibt bei der Blockade der Handhabe 
10 gemaB Fig. 1a. Wenn aber aufgrund des richtigen 
ID-Gebers die Kommunikation erfolgreich ist, wird ein 
Elektromagnet 35 bestromt, wie Fig. 2a zeigt. 
[0014] Der Elektromagnet 35 sitzt am inneren Ende 
des Gehauses 11 und ist in einem aus Fig. 1b ersichtli- 
chen definierten Axialabstand 18 vom Rotor 20 entfernt 
angeordnet. Der Elektromagnet 35 ist schematisch 
durch Windungen seiner elektrischen Spule verdeut- 
licht, die im Ruhefall von Fig. 1 a nicht bestromt werden. 
Wenn aber die Bestromung gemaB Fig. 2a des Elektro- 
magneten 35 stattfindet, dann entsteht eine durch den 
Kraftpfeil P E2 gekennzeichnete Magnetkraft, die auf den 
Rotor 20 wirkt. Dies ergibt sich, weil, ausweislich der 
Fig. 2a der Elektromagnet 35 eine Umhullung aus ma- 
gnetisch leitendem Material 39 besitzt, die im Rotor 20 
durch Bereiche 29 aus magnetisierbarem Material ver- 
vollstandigtwird. Diese Bereiche 29 bestehen aus einer 
abschnittweisen Umkleidung des erwahnten Rotor- 
schafts 26 und aus einer das innere Endstuck des Ro- 
tors 20 uberdeckenden Scheibe, die hier axial profiliert 
ist. Diese Magnetkraft P E2 wirkt der erwahnten Ruck- 
stellkraft der Federn 23 bis 25 entgegen. Diese Krafte 
sind so zueinander abgestimmt, dass aufgrund der Be- 
stromung von Fig. 2a der Rotor 20 in seine versetzte, 
durch die Hilfslinie 20.2 in Fig. 2a verdeutlichte axiale 
Position gelangt, die aus noch naherersichtlichen Grun- 
den als "Zwischenposition" bezeichnet werden soli. In 
dieser Zwischenposition 20.2 ist also eine in Fig. 2a ein- 
gezeichnete summatiye Feder-Ruckstellkraft P S2 mit 
der Magnetkraft P^ in einem Gleichgewicht und es 
bleibt zwischen dem Rotor 20 und dem Elektromagne- 
ten 35 ein verminderter Axialabstand 1 9 gemaB Fig. 2b 
bestehen. 

[0015] In der Zwischenposition 20.2 ist der Rotor 20 
mit seinem Zapfen 21 aus dem nutartigen Anfangssttick 
31 der Steuerkurve 30 herausgetreten und in Ausrich- 
tung mit dem nachsten Kurvenabschnitt 32 gekommen, 
namlich einem bezuglich der Rotorachse 15 geneigt 
verlaufenden Zwischenstuck32. Der Zapfen 21 ist zwar 
aus der Nut herausgetreten, stutzt sich aber noch an 
der dem geneigten Zwischenstuck32 gegenuberliegen- 



den linken Flanke ab. Dadurch ist nur eine Drehung im 
Sinne des Drehpfeils 1 4 der Handhabe 1 0 moglich. Eine 
Ruckdrehung im Sinne des Gegendrehpfeils 1 6 ist aber 
immer noch verhindert. Durch die Drehung 1 4 wird iiber 

5 die Fuhrung von 21 auf 32 der Rotor 20 nicht nur ver- 
dreht, sondern auch axial in die aus Fig. 3a und 3b er- 
sichtliche Endposition 20.3 verschoben. 
[001 6] In der Zwischenposition 20.2 des Rotors 20 hat 
sich der Rotorausgang 27 urn ein entsprechendes axia- 

io les Stuck in seine mit 28. 1 gekennzeichnete mittlere Axi- 
alstellung bewegt, welche mit der vorbeschriebenen 
Axialposition 38.1 der Gegenkupplung 37 zusammen- 
fallt. Dadurch liegt eine drehfeste Verbindung zwischen 
den beschriebenen Kupplungen 27, 37 vor. Die vorer- 

15 wahnte mogliche Drehung 14 der Handhabe wirkt sich 
daher iiber den Rotor auch auf den Gegenschaft36 und 
die Schaltwelle 36 aus. Die Fig. 3a und 3b zeigen einen 
Drehwinkel 34 der ausreicht, urn uber die Schaltwelle 

36 den ersten Teilschatter 51 des Zundanlassschalters 
20 50 wirksam zu setzen . Der Zapfen 21 des Rotors 20 hat 

sich von seiner durch die Hilfslinie 57 gekennzeichnete 
Ruhelage des Schalters 50 in die 'durch die weitere 
Hilfslinie 58 bestimmte erste Arbeitslage des Schalters 
50 bewegt. Die zugehd rigen Klemmen 53 des Teilschal- 

25 ters 51 sind verbunden und bewirken bestimmte, ihnen 
zugeordnete Funktionen im Fahrzeug. In dieser ersten 
Arbeitslage 58 konnen z.B. das Radio und die Lampen 
im Fahrzeug eingeschaltet werden. In diesem Fall ist 
der zweite Schalter 52 noch off en, der. fur andere Funk- 

30 tionen im Fahrzeug bestimmt ist. Nach dieser Drehung 
34 hat der Rotorzapfen 21 ein horizontales Endstuck 33 
der Kurve 30 erreicht, das auf konstanter axialer Hohe 
weiterlauft. Bei einer Weiterdrehung 14 der Handhabe 
bewegt sich daher der Rotorzapfen 21 in konstanter 

35 axialer Hohe im Sinne des Bewegungspfeils 46 von Fig. 
3b welter, weshalb nacheinander alle weiteren Arbeits- 
lagen des Schalters 50 erreicht werden; z.B. die Zun- 
dung des Fahrzeugs und schlieBlich das Anlassen vom 
Motor des Fahrzeugs. Durch Drehfedern wird die Hand- 

40 habe 1 0 aus der ietztgenannten Arbeitslage "Anlassen 
des Motors" in die zweite Lage"Zundung" selbsttatigzu- 
ruckbewegt, wenn man sie los lasst. 
[0017] Die erwahnte Anfangsdrehung 34 des Rotors 
wirkt sich naturlich uber den Gegenschaft 36 auch auf 

45 den Aktuator 42 der Lenkungsverriegelung 40 aus. Der 
Aktuator 42 sorgt dafur, dass der Sperrbolzen 41 in sei- 
ne durch die Hilfslinie 40.2 gekennzeichnete Entriege- 
lungsposition gelangt, wo die Sperroffnung 43 in der 
Lenksaule 44 freigegeben ist. Die Lenkung 44 ist jetzt 

so wieder betatigbar. Das bleibt auch bei der erwahnten 
Weiterdrehung 46 des Rotors 20 bestehen. 
[001 8] In der Endposition 20.3 des Rotors 20 liegt na- 
turlich immer noch ein Eingriff der Kupplungsmittel 27, 

37 zwischen dem Schaft 26 und Gegenschaft 36 vor. 
55 Der Axialhub 47 zwischen der Ausgangsposition 20.1 

und der Endposition 20.3 des Rotors 20 wirkt sich na- 
turlich in einem entsprechenden Axialhub 47 zwischen 
der ursprunglichen Axialstellung 28.0 des Rotorsaus- 
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gangs 27 von Fig. 1 a und der Axialstellung 28.2 von Fig. 
3a aus, welche wieder hohengleich mit der entspre- 
chend weit verschobenen Axialposition 38.2 der Gegen- 
kupplung 37 ist. Nach der Anfangsdrehung 34 von Fig. 
3a, 3b kann .die Bestromung des Elektromagneten wie- 5 
der abgeschaltet werden, weil jetzt ein Permanentma- 
gnet 45 wlrksam geworden ist. 
[0019] Der Permanentmagnet 45 ist in das erwahnte 
magnetisierbare Material 39 des Elektromagneten 35 
integriert. Daruber hinaus steht in der Endposition 20.3 
das magnetisierbare Material 29 im inneren Ende des 
Rotors 20 mit dem Material 39 des Elektromagneten 35 
in Beruhrung. Dadurch entsteht ein in Fig: 3a einge- 
zeichneter ringformig geschlossener magnetischer 
Fluss 48 am Permanentmagneten 45, welcher den Ro- 
tor 20 mit einer sehr hohen magnetischen Kraft P p3 fest- 
halt. Die Abschaltung des Elektromagneten 35 kann 
durch Kontakte Oder Sensoren erfolgen, die nach dieser 
Anfangsdrehung 34 wirksam werden. Alternativ konnte 
auch eine definierte Zeitspanne dafur verwendet wer- 
den, urn den Elektromagneten 35 abzuschalten. 
[0020] Die in der axialen Endposition 20.3 wirksame 
magnetische Kraft Ppg gemaB Fig. 3a ist wesentlich gro- 
wer als die, durch die Ruckstellfedern dabei anfallende, 
in Fig. 3 a ebenfalls eingezeichnete summative Ruck- 
stellfederkraft P S3 . Deshalb bieibt die Endposition 20.3 
auch erhalten, wenn die Handhabe 10 im Sinne der Be- 
wegungspfeile 16 von Fig. 4a zuruckgedreht wird. In 
Fig. 4b ist die entsprechende Ruckdrehung des Rotors 
20 durch einen Bewegungspfeil 49 angedeutet. Der Ro- 
tor-Zapfen 21 ist wieder in axialer Ausrichtung mit dem 
Anfangsstuck 31 der Steuerkurve 30 gebracht worden. 
Der Permanentmagnet 45 halt also den Rotor 20 unver- 
andert in seiner Endposition 20.3 fest. Deswegen lost 
sich der Zapfen 21 bei der Ruckdrehung 49 von der 
Steuerkurve 30 und der Schalter 50 gelangt wieder in 
durch die strichpunktierte Linie angedeutete Ruhelage 
57 von Fig. 1a. Die Druckfedern 25, 24 bleiben entspre- 
chend weit zusammengedruckt. Das gilt bei Fig. 4a nicht 
in analoger Weisefurdie Lenkungsverriegelung 40. Die 
Lenkungsverriegelung 40 bieibt vielmehr in der bereits 
aus der Fig. 3a ersichtlichen Entriegelungsstellung 
40.2. Dafur sorgt der Aktuator 42, der bei dieser Ruck- 
drehung 49 den Sperrbolzen 41 immer noch in seiner 
eingefahrenen Position festhalt. In der Betriebsphase 45 
von Fig. 4a bieibt daher die Lenksaule 44 immer noch 
steuerbar. Die mit dem Anfangsstuck 31 der Steuerkur- 
ve 30 ausgerichtete Ruhelage 57 des Zapfens 21 in Fig. 
4b kann durch nicht naher gezeigte Endanschlage be- 
stimmt sein, welche eine weitergehendere Ruckdre- so 
hung der Handhabe verhindern. 
[0021] Urn den Rotor 20 aus seiner Endposition 20.3 
zu entfernen, muss eine Gegenkraft ausgeiibt werden, 
welche die Differenz zwischen der magnetischen Kraft 
P P3 und der Federruckstellkraft P^ ubersteigt. Dazu 55 
schlagt die Erf indung zwei Wirkweisen vor, die alternativ 
benutzt werden konnen und in Fig. 5a, 5b einerseits und 
Fig. 6a, 6b andererseits erlautert sind. Dabei zeigt die 



Fig. 5a, 5b zum besseren Verstandnis noch die gleiche 
Lage der Bauteile wie in Fig. 4a, 4b, weshalb insoweit 
die unmittelbar vorausgehende Beschreibung gilt. Es 
braucht lediglich auf die jetzt erfolgten zusatzlichen 
MaBnahmen eingegangen zu werden. 
[0022] Diese zusatzlichen MaBnahmen bestehen in 
Fig. 5a und 5b darin, dass der Elektromagnet 35 im Ver- 
gteich mit Fig. 2a gegenbestromt wird. Wie durch die 
Symbole in den Windungen des Elektromagneten 35 
von Fig. 5a verdeutlicht ist, flieBt jetzt der Strom in Ge- 
genrichtung zu Fig. 2a, weshalb der Elektromagnet 35 
jetzt zwar betragmaBig die gleiche aber richtungsmaBig 
entgegengerichtete Magnetkraft P E5 erzeugt. Diese Ge- 
genmagnetkraft P E5 wirkt also der magnetischen Kraft 
Pp3 des Permanentmagneten 45 entgegen und in der 
gleichen Richtung wie die resultierende Federruckstell- 
kraft P S3 . Die sich aus P E5 und P^ ergebende Gesamt- 
kraft reicht aus, urn die Wirkung des Permanentmagne- 
ten 45 zu uberwinden. Der Rotor 20 lost sich deshalb 
vom Permanentmagneten 45 und bewegt sich urn die 
angedeutete axiale Strecke 59 aus seiner Endposition 
20.3 wieder in seine Ausgangsposition 20.1 zuruck. Da- 
. durch fahrt der axial ausgerichtete Zapfen 21 des Rotors 
20 wieder in das nutenartige Anfangsstuck 31 der Steu- 
erkurve 30 ein. 

[0023] Diese Axialbewegung wirkt sich naturiich auch 
zwischen der vorausgehenden Axialstellung 28.2 des 
Rotorausgangs 27 aus, der dann wieder in die ursprung- 
liche Axialstellung 28.0 von Fig. 1a gelangt ist. Diese 
Axialbewegung 59 vollzieht teifweise naturiich auch die 
Gegenkupplung 37, die sich von ihrer letzten eingefah- 
renen Axialposition 38.2 in die urspriingliche Axialposi- 
tion 38.1 von Fig. 1a zurtickbewegt. Die sich daraus er- 
gebende axiale Strecke 60 ist in Fig. 5a eingezeichnet. 
Diese Axialbewegung 60 registries der Aktuator 42 der 
Lenkungsverriegelung 40 und bewegt den hier zu- 
nachst noch eingefahrenen Sperrbolzen 41 in seine 
Verriegelungsstellung40.1 von Fig. 1a. Es kommt wie- 
der zu der Verriegelung der Lenksaule 44. Damit sind 
die in Fig. 1a und 1b bezeichneten ersichtlichen ur- 
spriinglichen Lagen aller Bauteile erreicht, die den Ru-- 
hefall der Vorrichtung kennzeichnen. 
[0024] Bei der Alternative von Fig. 6a, 6b wird die er- 
forderliche Gegenkraft nicht auf elektrischem Wege 
sondern rein mechanisch erzeugt, namlich durch eine 
mit dem Pfeil 61 gekennzeichnete Ziehbewegung der 
Handhabe 10. In Fig. 6a ist die Handhabe 10 noch in 
ihrer gezogenen Position gezeigt, wo der Rotor 20 be- 
reits seine urspriingliche axiale Ausgangsposition 20.1 
erreicht hat und die beiden Kupplungsmittel 27, 37 be- 
reits auBer Eingriff gekommen sind und die in Fig. 1a 
ersichtliche Position einnehmen. Zur Verdeutlichung 
der Wirkungsweise sind aber die magnetische Kraft P P3 
des Permanentmagneten 45 einerseits und die resultie- 
rende Federruckstellkraft P S3 andererseits in der GroBe 
eingezeichnet, die vorBeginn der Ziehbewegung 61 der 
Handhabe 10 besteht und insoweit aus Fig. 5a bereits 
bekannt ist. Es kommt aber jetzt noch eine sehr hohe 
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Zugkraft hinzu, die durch die Handhabe 10 auf den 
Rotor 20 ausgeubt wird. Diese Zugkraft P Z5 kommt 
durch ein Kopfstuck 62 am eingangs beschriebenen 
Schaft 1 2 der Handhabe und einen Innenbund 63 an der 
Aufnahme22 vom Rotor 20 zustande. Zwischen diesen 
Elementen 62, 63 kann sich die eine erwahnte Druck- 
feder24 abstutzen. Dadurch lasstdieZiehbewegung61 
auf den Rotor 20 die Zugkraft P Z5 entstehen. 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung mit einer Lenkungsverriegeiung (40) 
und mit einem Zundanlassschalter (50), 
wobei die Lenkung (40) aus einer Verriegelungs- in 
eine Entriegelungsstellung (40.1; 40.2) und der 
Schalter (50) aus einer Ruhelage (57) in minde- 
stens einer Arbeitslage (58) mittels Drehung (14) ei- 
ner unlosbaren Handhabe (10) nurdann umsteuer- 
bar sind, 

wenn ein im Fahrzeug angeordneter Identifikati- 
ons-Nehmer die Anwesenheit eines ihm zugeord- 
neten Identifikations-Gebers feststellt und eine 
Identifikations-Abfrage gestartet wird, 
wan rend bei fehlendem Identifikations-Geber eine 
manuelle Drehung (1 4; 1 6) der Handhabe (1 0) blok- 
kiert ist, 

mit einer Ruckstellfeder (23, 24, 25), welche auf mit 
der Handhabe (10) verbundene Steuermittel wirkt 
und, nach einer Betatigung, bestrebt ist, diese in ei- 
ne definierte axiale Ausgangsposition zuriickzufuh- 
ren, 
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und mit einer Steuerkurve zur axial und rotativ ab- 
gestimmten Bewegung der Steuermittel, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Steuermittel einen von der Rucksteltfeder 
(23, 24, 25) beaufschlagten Rotor (20) umfassen, 5 
der Rotor (20) wenigstens bereichsweise aus ma- 
gnetisierbarem Material (29) besteht und zwar 
drehfest aber axialbeweglich mit der Handhabe 
(10) verbunden ist, 

dass der Rotorausgang (27) eine Drehverbindung 10 
mit der Lenkungsverriegelung (40) und mit dem 
Ziindanlasssch alter (50) aufweist, 
dass der Rotor (20) in seiner Ausgangsposition 

(20.1) mit einem Anfangsstuck (31) der Steuerkur- 
ve (30) zusammenwirkt und eine Drehung (14, 1 6) 15 
der Handhabe (1 0) zwar blockiert, 

der Rotor (20) aber - nach erfolgreicher Identifika- 
tions-Abfrage - durch Bestromung eines Elektroma- 
gneten (35) gegen die Kraft (P S1 ) der Riickstellfe- 
der (23, 24, 25) in eine axiale Zwischenposition 20 

(20.2) verschoben wird, wo ein axial und radial ge- 
neigtes Zwischenstuck (32) der Steuerkurve (30) 
gegenuber dem Rotor (20) wirksam wird, 

dass durch Drehung (14) der Handhabe (10) der 
Rotor (20) von diesem Zwischenstuck (32) in eine 25 
axiale Endposition (20.3) uberfuhrt wird, wo ein Per- 
manentmagnet (45) den Rotor (20) gegen die Kraft 
(P S3 ) der Ruckstellfeder (23, 24, 25) in dieser End- 
position (20.3) festhalt, 

dass ein Endsttick (33) der Steuerkurve (30) eine 30 
Weiterdrehung (46) des Rotors (20) in der axialen 
Endposition (20.3) zulasst, wo uber den Rotoraus- 
gang (27) die Entriegelungsstellung (40.2) der Len- 
kung (40) sowie die gewunschte Arbeitslage (58) 
des Schalters (50) bewirkt werden, 35 
dass in der axialen Endposition (20.3) auch eine 
Ruckdrehung (49) des Rotors (20) bis zur Ruhelage 
(57) des Schalters (50) moglich ist, wo sich der vom 
Permanentmagneten (45) festgehaltene Rotor (20) 
zwar von der Steuerkurve (30) lost, aber die' Ent- 40 
riegelungsstellung (40.2) der Lenkung (40) noch er- 
halten bleibt, 

und dass - nach dieser Ruckdrehung (49) - der Ro- 
tor (20) durch eine der Festhaltekraft (Pp3) des Per- 
manentmagneten (45) entgegengerichtete axiale 
Gegenkraft (P^; P Z5 ) in seine Ausgangsposition 
(20.1) an der Steuerkurve (30) axial zuruckbewegt 
(59) wird, wo uber den Rotorausgang (27) die Len- 
kung (40) wieder in ihre Verriegelungsstellung 
(40.1) gebracht wird. 50 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in alien Positionen (20.1, 20.2, 
20.3) die Handhabe (10) axial nicht eindruckbar 
(17) ist. 55 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Endposition (20.3) des 



Rotors (20) die Bestromung des Elektromagneten 
(35) abgeschaltetwird. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Abschalten des 
Elektromagneten (35) uber einen Kontakt oder 
Sensor bewirkt wird, welcher die axiale Endposition 
(20.3) des Rotors (20) feststellt. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Abschalten des 
Elektromagneten (35) nach Ablaut einer definierten 
Zeitspanne bewirkt wird. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die axiale Gegen- 
kraft (P E5 ) durch eine Gegenbestromung des Elek- 
tromagneten (35) bewirkt wird, welche in Richtung 
der Ruckstellfederkraft (P s3 ) wirkt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gegenbestromung des Elektro- 
magneten (35) durch eine Sicherung der am Fahr- 
zeug befindlichen Turschlbsser ausgelost wird. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gegenbestromung des Elektro- 
magneten (35) bei entfemtem Identifikations-Geber 
durch Offnen und/oder SchlieBen einer Tur bewirkt 
wird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gegenbestromung des Elektro- 
magneten (35) bei entfemtem Identifikations-Geber 
nach Ablauf einer bestimmten Zeitspanne ausge- 
lost wird. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die axiale Gegen- 
kraft auf den Rotor (20) durch einen auf die Hand- 
habe (10) ausgeubten Zug (61) hervorgehoben 
wird, welcher uber Schultern (62) und Gegenschul- 
tern (63) in der Verbindung (12, 22) auf dem Rotor 
(20) iibertragen wird. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die ID-Abfrage 
durch am Fahrzeug vollziehbare weitere Betatigun- 
gen ausgelost wird, wie Betatigen eines imTurgriff 
integrierten Schalters oder das Treten der Fahr- 
zeugbremse oder das Betatigen der Handhabe 
(10). 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Ro- 
torausgang (27) und der aus der Lenkungsverrie- 
gelung (40) und dem Zundanlassschalter (50) ge- 
bildeten Baugruppe eine Axialkupplung (27, 37) an- 
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geordnet ist 

und die Axialkupplung (27, 37) in der Ausgangspo- 
sition (20.1) des Rotors (20) entkuppelt, aber so- 
wohi in der axialen Zwischenposition (20.2) als 
auch in der axialen Endposition (20.3) des Rotors 
(20) in Eingriff ist. 



Claims 

1 . Device with a steering lock (40) and with an ignition 
starter switch (50), 

with it being possible to change the steering (40) 
from a locked to an unlocked position (40.1; 40.2) 
and the switch (50) from an at-rest position (57) to 
at least one working position (58) by rotating (14) a 
non-detachable handle (10) only if 
an identification receiver mounted in the vehicle de- 
tects the presence of an identification transmitter 
assigned to it and an identification interrogation is 
started 

with a manual rotation (14; 16) of the handle (10) 
being blocked in the absence of an identification 
transmitter, 

with a return spring (23, 24, 25) that acts on a control 
means connected to the handle (10) and after ac- 
tuation attempts to return this to a defined axial 
starting position, 

and with a control curve for an axial ly and rotation- 
ally harmonized movement of the control means, 
characterized in that 

the control means has a rotor (20) on which the re- 
turn spring (23, 24, 25) acts, the rotor (20) consists 
at least in areas of magnetizable material (29) and 
is connected to the handle (10) in such a way that 
it cannot rotate but can be moved axially, 
the rotor output (27) has a rotary connection with 
the steering lock (40) and with the ignition starter 
switch (50), 

that the rotor (20) in its starting position (20.1 ) inter- 
acts with a starting piece (31) of the control curve 
(30) and blocks the rotation (14, 16) of the handle 
(10), 

but the rotor (20), after a successful identification 
interrogation and energizing of an electromagnet 
(35) is moved against the force (P S1 ) of the return 
spring (23, 24, 25) to an axial intermediate position 

(20.2) , where an axial and radially inclined interme- 
diate piece (32) of the control curve (30) acts 
against the rotor (20), 

so that the rotation (14) of the handle (10) moves 
the rotor (20) from this intermediate piece (32) to an 
axial end position (20.3), where a permanent mag- 
net (45) holds the rotor (20) in this end position 

(20.3) against the force (P^) of the return spring 
(23,24,25), 

that an end piece (33) of the control curve (30) per- 
mits a further rotation (45) of the rotor (20) in the 



axial end position (20.3) where, by means of the ro- 
tor output (27), the unlocking position (40.2) of the 
steering (40) and the required working position (58) 
of the switch (50) is effected, 

5 that in the axial end position (20.3) a reverse rota- 
tion (49) of the rotor (20) to the at-rest position (57) 
of the switch (50) is possible where the rotor (20) 
although held by the permanent magnets (45) is re- 
leased from the control curve (30) but the unlocking 

10 position (40.2) of the steering (40) is still retained, 
and that, after this reverse rotation (59), the rotor 
(20), by an axial opposing force (P S3 ; P S5 ) opposing 
the holding force (Pp3) of the permanent magnet 
(45) is moved back axially (59) to its starting position 

is (20.1) at the control curve (30), where the steering 
(40) is again brought to its locked position (40. 1) 
by means of the rotor output (27). 

2. Device in accordance with claims 1 , characterized 
20 . in that the handle (1 0) cannot be axially pushed in 

(17) in all positions (20.1, 20.2, 20.3). 

3. Device in accordance with claim 1 or 2, character- 
ized in that in the end position (20.3) of the rotor 

25 (20) the energization of the electromagnet (35) is 
switched off. 

4. Device in accordance with one of claims 1 to 3, 
characterized in that the switching off of the elec- 

30 tromagnet (35) is effected by means of a contact or 
sensor that determines the axial end position (20.3) 
of the rotor (20). 

5. Device in accordance with one of claims 1 to 3, 
35 characterized in that the switching off of the elec- 
tromagnet (35) takes place after a defined time pe- 
riod has elapsed. 

6. Device in accordance with one of claims 1 to 5, 
40 characterized in that the axial opposing force 

(P E5 ) is due to an opposing energization of the elec- 
tromagnet (35) that acts in the direction of the force 
of the return spring (P^). 

45 7. Device in accordance with claim 6, characterized 
in that the opposing energization of the electro- 
magnet (35) is triggered by a safety device of the 
door lock mounted on the vehicle. 

50 8. Device in accordance with claim 6, characterized 
in that the opposing energization of the electro- 
magnet (35) is effected by a remote identification 
transmitter by opening and/or closing a door. 

55 9. Device in accordance with claim 6, characterized 
in that the opposing energization of the. electro- 
magnet (35) with a remote identification transmitter 
is triggered after a defined time period has elapsed. 
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10. Device in accordance with one of claims 1 to 5, 
characterized in that the axial opposing force on 
the rotor (20) is applied by a pull (61 ) applied to the 
handle (10), that is transmitted via shoulders (62) 
and opposing shoulders (63) in the connection (1 2, 5 
22) on the rotor (20). 

11. Device in accordance with one of claims 1 to 10, 
characterized in that the identification interroga- 
tion is triggered by further actions that can be car- 10 
ried out on the vehicle, such as actuating a switch 
integrated into the door handle or by pressing the 
vehicle brake or operating the handle (10). 

12. Device in accordance with one of claims 1 to 11, >5 
characterized in that an axial coupling (27, 37) is 
arranged between the rotor output (27) and the as- 
sembly consisting of the steering lock (40) and ig- 
nition starter switch (50) 

and the axial coupling (27, 37) is decoupled in the 20 
starting position (20.1) of the rotor (20) but is en- 
gaged both in the axial intermediate position (20.2) 
and in the axial end position (20.3) of the rotor (20). 



Revendications 

1. Dispositif comportant un verrouillage de direction 
(40) et avec un contacteur de d6marrage (50), 
la direction (40) pouvant etre commutee, d'une po- 30 
sition de verrouillage en une position de dever- 
rouillage (40.1 ; 40.2), et le contacteur (50) pour 
etre commute d'une position de repos (57) en au 
moins une position de travail (58) par une rotation 
(14) d'une manette (10) ind6solidarisable, unique- 35 
ment lorsqu' 

un recepteur ^identification, dispose dans le v6hi- 
cule constate la presence d'un g6n6rateur d'identi- 
fication lui 6tant associe et qu'une interrogation 
d' identification est lancee, 40 
tandis que, en cas d'absence d'un generateur 
d'identification, toute rotation manuelle (14 ; 16) de 
la manette (10) est bloquee, 
avec un ressort de rappet (23, 24, 25), qui agit sur 
des moyens de commande relies k la manette (1 0) 45 
et qui, apr&s un actionnement, vise k ramenercelle- 
ci en une position initiale axiale definie, 
et avec une came de commande, pour produire le 
d6placement axial et adapter en rotation des 
moyens de commande, 50 
caracterise en ce que 

les moyens de commande comprennent un rotor 
(20) sollicit6 par le ressort de rappel (23, 24, 25), le 
rotor (20) 6tant forme au moins par zones d'un ma- 
teriau (29) magn6tisable et, pr6cis6ment, 6tant relte 55 
defacon assujettie en rotation, cependant immobile 
axialement, & la manette (10), 
en ce que la sortie de rotor (27) pr6sente une 



liaison en rotation au verrouillage de direction (40) 
et au contacteur de d&narrage (50), 
en ce que le rotor (20), k sa position initiale (20.1), 
coopere avec un Element initial (31) de la came de 
commande (30) et bloque pr6cis6ment toute rota- 
tion (14, 16) de la manette (10), 
le rotor (20) cependant - une fois r6ussie une inter- 
rogation d'identification - par alimentation 6lectri- 
que d'un electro-aimant (35) est d§plac6, k i'encon- 
tre de la force (P S1 ) du ressort de rappel (23,24,25), 
pour passer en une position interm6diaire axiale 

(20.2) , k iaqueile une pi&ce intermediate (32), in- 
cline axialement et radialement, de la came de 
commande (30) est mise en action par rapport au 
rotor (20), 

en ce que, par une rotation (1 4) de la manette (10), 
le rotor (20) est pass6 de cet element intermediate 
(32) k une position finale (20.3), k Iaqueile un 6I6- 
ment permanent (45) bloque le rotor (20) k cette po- 
sition finale (20.3), k I'encontre de la force (P^) du 
ressort de rappel (23, 24, 25), 
en ce qu'un 6l6ment d'extr6mit6 (33) de la came 
de commande (30) permet une continuation de ro- 
tation (46) du rotor (20) a la position finale axiale 

(20.3) , k Iaqueile, par une sortie de rotor (27), la po- 
sition de deverrouillage (40.2) de la direction (40), 
ainsi que la position de travail (58) souhaitee de I'in- 
terrupteur (50), sont provoquees, . 

en ce que, k la position finale axiale (20.3) egale- 
ment, une rotation inverse (49) du rotor (20) est pos- 
sible jusqu'a la position de repos (57) de i'interrup- 
teur (50), ou le rotor (20), bloqud par I'aimant per- 
manent (45), se detache certes de la came de com- 
mande (30), mais la position de verrouillage (40.2) 
de la direction (40) subsistant encore, 
et en ce que - apres cette rotation inverse (49) - le 
rotor (20) est ramene axialement en (59) au moyen 
d'une force antagoniste axiale (P S3 , ; P 25 ) orientee 
k ['inverse de la force de blocage (P P3 ) de I'6l6ment 
permanent (45), pour passer a sa position initiale 
(20.1 ) sur la came de commande (30), k Iaqueile la 
direction (40) est de nouveau placee k sa position 
de verrouillage (40.1), par rinterm6diaire de la sor- 
tie de rotor (27). ' 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que, a toutes les positions (20.1 , 20,2, 20.3), la 
manette (10) ne peut etre enfoncde axialement 
(17). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que I'alimentation electrique de I'elec- 
troaimant (35) est coup6e lorsque le rotor (20) est 
k la position finale (20.3). 

4. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 3, ca- 
racterise en ce que la mise hors service de l'6lec- 
troaimant (35) est provoqu6e par un contact ou un 
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capteur, constatant que ie rotor (20) se trouve a la 
position finale axiale (20.3). 

5. Dlspositif selon I'une des revendications 1 a 3, ca- 
racterlse en ce que I'electro-aimant (35) est mis s 
hors service, apres expiration d'un intervaile de 
temps defini. 

6. Dispositif selon. I'une des revendications 1 a 5, ca- 
racterlse en ce que la force antagoniste axiale 10 
(P E5 ) est provoquee par une alimentation electrique 

a polarite inverse de I'electro-aimant (35) agissant 
en direction de la force de rappel (P S3 ). 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterlse en 15 
ce que I'alimentation electrique a polarite inverse 

de I'electro-aimant (35) est declenchee par Parme- 
ment des serrures de portieres se trouvant dans le 
vehicule. 

20 

8. Dispositif selon la revendication 6, caracterlse en 
ce que i'alimentation a polarite inverse de I'eiec- 
troaimant (35) est provoqu6e par I'enlevement du 
generateur d'identification, par ouverture et/ou fer- 
meture d'une portiere. 25 

9. Dispositif selon la revendication 6, caracterlse en 
ce que i'alimentation a polarite inverse de I'elec- 
troaimant (35) est declench6e lorsque le genSra- 
teur d'identification est enleve, apres expiration 30 
d'un intervaile de temps d6termine\ 

10. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 5, ca- 
racterlse en ce que la force antagoniste axiale sur 

le rotor (20) est provoquee par une traction (61) 35 
exercee sur la manette (10), traction transmise au 
rotor (20) par des epauiements (62) et des epauie- 
ments conjugues (63) dans la liaison (12, 22). 

1 1 . Dispositif selon Tune des revendications 1 a 1 0, ca- *o 
racterise en ce que interrogation d'identification 

est decienchee par d'autres actionnements pou- 
vant etre effectu6s sur le vehicule automobile, tel 
que I'actionnementd'un interrupteurintegredans la 
poignee de portiere, ou I'actionnement du frein de 45 
vehicule ou I'actionnement de la manette (10). 

12. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 11, ca- 
racterlse en ce qu'un accouplement axial (27, 37) 

est dispose entre la sortie de rotor (27) et le groupe, so 
form6 du verrouillage de direction (40) et du con- 
tacteur de demarrage (50) 
et raccouplement axial (27, 37) est desaccoupl6 
lorsque le rotor (20) est a la position initiale (20.1), 
mais est engage^ lorsque le rotor (20) se trouve tant 55 
a la position interm6diaire axiale (20.2), qu'6gale- 
ment a la position finale axiale (20.3). 
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FIG. 1a 
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FIG. 3a 
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